SHOPAUL receve s

13/03/1.983 (Jornal
“Zero Hora”, de Porto
Alegre - RS)

Marcopolo

 fornece trolebus
. .i para SP

A cidade de Sdo0 Paulo estd
(recebendo mais 90 trolebus

'._.'cumpradus pela CMTC, Os
- dnibus foram fabricados pela

(Marcopolo 5.A., que em dois
anos produziu 120 unidades,
46 delas j4 em uso na capital
paulista,

Com capacidade para trans-
portar 1056 passageiros, o tro-

~ lebus Marcopolo arranca de 0

'8 20km/h em apenas 5 segun-
‘dos, aleancando os 35km/h
‘depois de 10 segundos. Em
- sua fabricagio é usada tecno-

- logia de ponta, gue o torna

|mais viavel para vendas in-
|ternacionais, sendo uma das
inicas alternativas de produ-
| to capaz de atender 45 especi-
|fiua¢ﬁes dos paises desenvol-
| vidos [EUA ¢ Europal, quan-

I to as leis de protecio ao meio

ambiente - o que ainda néo é
| conseguide  pelos  veiculos
com motores a explosdo fabri-
| cados no Brasil,
| Com uma capacidade insta-
lada para até 20 unida-
des/més, a empresa tem con-
I digtes de suprir a demanda
| peasionada pela implantacio
| de linhas elétricas, defendi-
L das pela maioria dos governos
estaduais que irdo tomar pos-
« B em mareo. Apesar do maior
custo inicial em relacido aos
dnibus convencionais, o custo
operacional,  principalmente
- no item manutencdo, torna a
opeio bastante competitiva.
Fabricados para durar cer-
ca de vinte anos, os trélebus
da Marcopolo, produzidos em
CONSOTCio COm AS empresas
Scania  Tectronic e BBE,
apresentam (rés portas, uma
‘delas central, Lém isolamento
especial nas regides de subida
e descida de passagelros, e
geu motor elétrico atus tam-
bém nas frenagens, sendo ca-
paz de alcancar marcas de
1.lm/s de desacelaracdo, pou-
pando bastante o sistema con-
vencional de freios. O motor
temm 180 kilowats a 600 volts,
dentro de um regime que vai
de 18060 & 3600 RPM.

| CAGHAO € usada tecno-
- logia de ponta, gue o

. Nais, sendo uma das

Fev./1.983 (Jornal nao

informado)

Vantagem adicional: no poluf

Mais trélebus na
cidade de S. Paulo

A cidade de Sao Euro
Paulo esta recebendo  |aig %sg, pﬁaﬁgf‘ﬁ}' :g
mais 90 trolebus com-  meig ambiente, o que
prados pela CMTC.  ajnda nao & consegui-
Os énibus foram fabri-  gg pelos
cados pela Marcopola  epm motores a explo-
SIA, que em dois anos  sap fabricados no
produziu 120 unida- Brasil.
des, 46 delas ja em

Us0 na capital paulis. Com uma capacida-
‘ta. Com capacidade de instalada para até
Para transportar 105 20 unidadesimas, a
passageiros, o trole- empresa tem c:'on-
._C.Dgﬁaﬂgﬂé%uﬁ_mm__que SUPrir a de.
ella kmih em  manda Qcasionada
apenas 5 segundos, pela implantagao de
alcancando os 35 linhas elétricas, de-
km/h depois'de 10 se-  fendidas Pela maicria
gundos. Em sua fabr- dos governos esta-
duais que irfo tomar
bosse em margo. Ape-
nas do maior custo
Inicial em relacdo ans
nai anibus  converncig.
unicas alternativas da nais, o custo opera-
Produto  capaz de cional, principalmen-
atender as especifi- te no item Mmanu-
caz;c‘:}esg:lus paises de- tengdo, tarna a apcao’
senvolvidos (EUA e bastante competitiva,

torna mais viavel para
vendas internacio-

27/02/1.983 (Jornal “O Popular”,
de Goiania — GO)

veiculos




Sio Paulo aumenta

frota de elétricos

A cidade de Sao Paulo estd recebendo mais
90 trolebus comprados pela CMTC, e fabri-
cados pela Marcopolo que ji entregou 46
unidades em uso na capital paulista. Com ca-
pacidade para transportar 105 passageiros, o
trolebus Marcopolo arranca de 0 a 20km/h
em apenas 5 segundos, aleangando os 35
km/h depois de 10 segundos. Em sua fabrica-
cdo é usada tecnologia de ponta, que o torna
mais viavel para vendas internacionais, sen-

do uma das tnicas alternativas de produto -

capaz de atender as especificacdes dos paises
desenvolvidos (EUA e Europa), quanto is leis
de protegio ac meio ambiente, o que ainda
ndo é conseguido pelos veiculos com motores
a explosao fabricados no Brasil.

Com uma capacidade instalada para até
20 unidades/més, a empresa tem condigdes
de suprir a demanda ocasionada pela im-

SRR e T -

plantagio de linhas elétricas, defendidas pela
maioria dos governos estaduals que irdo to-
mar posse em margo. Apesar do maior custo
inicial em relagfio aos énibus convencionais,
o custo operacional, principalmente no item
mantitencdo, torna a opglo bastante compe-
titiva.

Fabricados para durar cerca de vinte anos,
os trolebus da Marcopolo, produzidos em
constreio com as empresas Scania Tectronic
e BBE, apresentam trés portas, uma delas
central, tem isolamento especial nas regides
de subida e descida de passageiros,  seu mo-
tor elétrieo atua também nas frenagens, sen-
do capaz de alcangar marcas de 1.1 m/s de
desaceleracao, poupando bastante o sistema
convencional de freios. O motor tem 180 ki-
lowats a 600 volts, dentro de um regime de
vai de 1800 a 3600 RPM.

i

03/02/1.983 (Jornal “Estado de Minas”, de Belo Horizonte - MG)




Sao Paulo recebe
mais 90 trolebus da
Marcopolo S/A

A cidade de S0 Paulo esta
recebendo mais %0 trdlebus
comprados pela CMTC. Os dnibus
foram fabricados pela Marcopolo
S/A, oue em dois anos produziu
120 unidades, 46 delas ja em uso na
capital paulista. Com capacidade
para transportar 105 passageiros, o
trolebus Marcopolo arranca de 0 a
20 km/h em apenas 5 segundos,
alcancando os 35 km/h depois de

| 10 segundos. Em sua fabricagio é

 usada tecnologia de ponta, que o
| torna smais

vidvel para vendas
internacionais, sendo uma das
inicas  alternativas  de  produto
ccapaz de atender as especificages
dos paises desenvolvidos (EUA e

~ Europa), quanto s leis de protegio

ao meio ambionle, o que ainda nio

& conseguido pelos wveiculos com

maotores & explosio fabricados no
Brasil

Com uma capacidade instalada
para  até 20 unidades/més, a
empresa tem condicbes de suprir a

O trolebus transporte 105 passageiros.

demanda ocasionada pela implan-
tagior de linhas elétricas, defendi-
das pela maioria dos  governos
esladuais que irfio tomar posse em
mar¢o. Apesar do maior  custo
inicial em relagio aos Onibus
cohvencionais, o custo operacional,
principalmente no item manuten-

¢fio, torna a opgio  bastante
imp&titim.

Fabricados para durar cerca de
vinte anos, o trolebus da

Marcopolo, produzides em consor-
cie com as  empresas  Scéinia
Tectronic e BBE, apresentam trés
portas, uma delas central, tem iso-
lamento especial nas regides de
subida e descida de passageiros, e
seu motor elétrico atua tartbém nas
frenagens, sendo capaz de alecancar
marcas de 1,1 m/s de desacelera-
ga0, poupando bastante o sistemna

convencional de freios. O motor
tem 180 kilowats a 600 volts, dentro
de um regime que vai de 1800 a
3600 PRM.

26/01/1.983 (Jornal nao informado)



10/03/1.983 (Jornal nao informado)




O coletivo jd estd pronto para utilizagdo

Novo protétipo de
trolebus sera
testado na Linha 4

Val circular hoje na Linha 4, experimentalments, o

trolebus de prefixo 805, um prototipo que a CSTC comegou
a desenvolver no final de 1981, mantendo-o sob sigilo. Ex-
ternaments @ muito parecido com o 800 e os da Série
1.000, mas recebeu muitas inovacoes, dentro de um proje-
to de simplificagao que visa sobretudo baratear o custo fi-
nal do veiculo. : ST

Com apoio da EBTU e obsetvando recomendagbes téc
nicas do Geipot, a CSTC projetou um novo tipo de chassi,
fabricado sob encomenda pela Santa Matilde, uma indis-
tria nacional especializada em vagies ferrovidries, que fez
‘o quadro de longarinas, as travessas e os supartes, Nesse
mesmo chassi a Santa Matilde aplicou eixos fornecidos
pela C5TC, Gnicos componentes importados,

Com o chassi pronto a CSTC mandou encarroga-lo na
Marcopolo, de Caxias [RS), também observando projetos
thenicos do Geipot/EBTU, que receberam pequenas altera-
coes de aperfeicoamentn idealizadas pela empresa munici-
pal. Uma delas: a supressfo da porta central de entrada e
saida de paala:ﬂ?airns._ inadequada As caracteristicas do
transporte coletivo de Santos. O espaco interno dessa porta
foi redimensionado, para aumentar & lotacio do velculo,
sem comprometimento das estruturas do trolebus.

0S8 CUSTOS

Jd encarrogado, o 805 retornou a Santos, onde a CSTC
completou 8 montagem dos motores elétricos, aproveitan-
do material de estoque do Programa de Revitalizagao do
‘Sistema des‘l‘rﬁlehus. Com isso, r::i protatipo chegou ao custo
< de Cr$ 20 milhfies (precos de 1982). Hoje, um veiculo
mtuaﬁm &?e?reg'ciﬁ;:& r'-fgrs%s milhdes, contra os Cr$ 130
milhdes do sofiscado modelo da Série 1,000, de comando
eletrinico. \

Segundo a CSTC, o navo trolebus serd testado comer

clalmente nos préximos 30 dias, para receber os necessa-
rios ajustes, © paralelamente terd um acompanhamento
técnico da Santa Matilde, também interessada no em-
preendimento: dependendo dos resultados, a indastria po-
derd montar uma linha de produgéo voltada aos dnibus e
tralebus. :
*  Internamente o 805 tem bancos acolchoados e ilumi-
nag¢iio difusa, menos intensa que os carros da série 1.000,
mas funcional. O sistema de suspensfio & pneumatico e se
ajusta de acordo com a lotagio do veiculo, e o5 comandos
sdo todos eletromecdnicos, menos expostos aos desajustes
do sistema eletronico, : e

17/02/1.984 (Jornal nao
informado)




CMTC estuda viabilidade
de articulado elétrico

Se o secretdrio esta-
dual dos transportes
Adriano Branco apoiar,
0 BNDS liberar verba e
@ CMTC confirmar seu
interesse, Sdo  Paulo,
dentro de mais ou me-
nos um ano, poderd ter
rodando o primeiro pro-
tatipo  brasileiro  de
trolebus articulado,

Tratase de um pro-
jeto desenvolvido con-
comitantemente par
dois conséreios seguin-
do caracteristicas for-
necidas pela CMTC, e
que vao disputar a pre-
feréncia caso as nego-
ciagbes se concretizem.
De um lado estdo a Vil-

lares, responsivel por
toda a parte elétrica,
motor e comandos; al
Caio, que responde pela
carrogaria e a Scania,
que  desenvolveu um
chassi em conjunto com
a Recrusul, fabricante
da articulagdo. De ou-
tro, estdo a Tectronic,
que fornece os coman-
dos; a Bardella, com o
motor; a  Marcopolo,
Com & carrogaria, e a
mesma associagio Sca-
nia-Recrusul. Esse chas-
s nfo ¢ o mesmo do ar-
ticulado a disel. A par-
tir daencomenda, o trg-
lebus fica pronto em

120 dias. |

Jun./1.984 (Revista “Transporte Moderno”,
de Sao Paulo - SP)




